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Die Erfmdung' betrifft Fahrzeug*brernsvarrich- 
tuxigen mit drier Bremse, die durch Ruckwarts- 
drehen einer Bremswelle, d. h. Drehen entgegenr 
gesetzt zum Drehsirm der Hinterrader bei Vor- 
5 wartsfahrt, in Tatigkeit gesetzt wird, und bezieht 
si oh insbesondere auf Schlepper. 

Aus baulichen und betrieblichetu Grunden bevor- 
zugt man eine Anardnung' der Teile, bei der die 
Bremspedale fur die Einzelbremsung jedes der bei- 

io den Hinterrader hin.ter dem Fahrersitz gelagert 
sind und sich von da nach vorn erstrecken. Hierbei 
hat man bisher immer mit der Schwierigkei't zu 
kampfen, daB sich die Pedale beim Niedertreten 
mit der Bremsnockenwelle gleichsinnig dreherL Es 

15 sind daher immer mehr oder minder komplizierte 



Getriebe zwischen den Pedal en und den Brems- 
nockenweliem angeordnet worden, um den erf order- 
lichen umgekehrten Drehsinn herbeizufuhren. 

Die Ernndung- hat sich die Aufgabe gestellt, eine 
verbesserte Bremsvorrichtiuig zu entwickeln, bei 20 
der die bdsherigen Nacfoteile vermieden sind und 
mit einfachsten Mitteln die gewunschte BewegUngB- 
umkehr erzielt werden kann. 

Die ernndungsgemaBe Bremsvorrichtung fur 
Fahrzeuge, insbesondere Schlepper, bei denen in an. 25 
sich bekannter Weise fur jedes Hinterrad, bei dem 
die Bremse durch RuckwaVtsdrehung einer Brems- 
nockenwelle in Tatigkeit gesetzt wird, ein beson- 
deres Bremspedal vorhanden ist, sieht je ein nach 
vorn gericbtotes Pedal vor, das in, einem mit jeder 30 
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Brem&nockenwelle 3 fest verbundenen kurzen. 
Zwischenstuck 22 drehbar gelagert und so.mit 
einem Wider lager verbunden ist, daB beim Nieder- 
treten und mi thin Vorwartsdrehen jedes. Pedals die 
5 Bremsnoekenwelle ruckwarts gedreht wird. 

Das Widerlager, gegen das sich das Bremspedal. 
beim Niederfcreten abstutzt, um die gewiinscbte Be- 
wegungsumkehr der Br ecisnockenwelle zu. erzwin- 
gen., kann in der Verhmdang des Bremspedads bzW. 

10 der Bremswelle mit dem bei Bremseinrichtuiig'eii 
ahnlicher Art bereits bekannten, fur beide Fahr- 
zeugseiten gemeinsamen und auf bedde Hiniterrader 
gleichzeitig einwkkenden diitten Bremspedal ge- 
' legem sein. Es kann aber ads' Widerlager fiir den 

15 erwahiiten Zweck audi ein Teil des ' Schleppers 
selbst, beispielsweise sein Hinterachsgehause, mit 
Vbrteil benutzt werden. 

In den Zeiclinungen ist die Erfindung in Anwenr 
dung an AckerscMeppern in zwei Ausfuhrungsbei- 

20 spielen schematised! ciargestellt. 

Fig. 1 zeigt in einer scfoematischen Seitenansicht 
die aligemeine Anordnung eines Schleppers, der mit 
der ernndungsgemafien Bremsvorrichtung aus- 
gestattet ist, und ! 

25 Fig. 2 zeigt die Gesamtajiordnung in grofierem 
MaBstab und perspektivisch, wobei aus Grunden 
der DeuHichkeit der Abstand der beidfen Hinter- 
adhswellen stark tibertrieben dargestellt ist. 

Fdg. 3 und 4 zeigen in noohmads vergroBertem 

30 MaBstab die Anbringung und Lagerung des rech- 
ten Seitenpedads an der zugehorigen Bremsnoeken- 
welle in Draufsicht (Fig. 3) und Seitenansicht 
(Fig. 4). 

- Fig. 5 zeigt in I>raufsicht und Fig. 6 in Seitien- 

35 ansicht das gemeinsame Pedal fur die gleichzeitige 
Bremsung beider Hinterrader und seine Anbrin- 
gung an einer Querwelle. 

Fig. 7 und. 8 zeigen eine abgeanderte Bauwease 
der ernndungsgemaBenB^ inSeiten- 

40 ansicht (Fig, 7) und in Ansicht von unten (Fig. 8). 
Nach Fig. 1 bis 6 hat jedes Schlepperhinterrad 
eine Bremse 2, von der je eine BremsnockenweUe 3 
nach, innen gent. In Verbindung mat jedfcr dieser 
Bremsnockenwellen steht ein van der Welle getra- 

45 genes Seitenpedad 4, eins fur j eden FuB des Fahrer s. 
Die Bremse wird angezogen, indem das Pedal 4 
niedergedruckt wird. Dadurch dreht sich die 
Bremsnoekenwelle 3 entgegengesetz-t zur Voorwarts- 
drehung der ScMepperrader. Diese Drehung der 

50 Bremsnoekenwelle wird im voorhergebenden und 1m 
folgenden ads Ruckwartsdrebung bezeichnet. 

Wie die Fig. 3 und 4 am deutlichsten zeigen, bat 
jedes Seitenpedad 4 am Hinterende eine Schelle 5 
mit einem Klemmbolzen 6, mit der es am einen 

55 Ende einer kurzen Welle 7 festgeklemmt ist. Vom 
anderen Ende dieser Welle 7 geht ein Arm 8 nach 
unten, an dem eine Zugstange 9 angelenkt ist, deren 
vorderes Ende an einer mit Schelle 11 und Klemtn- 
bolzen 12 auf der durch das Schleppergehause oder 

60 unter diesem hindurchgehenden Querwelle 13 fest- 
geklemmten KurbeL 10 hangt. Mit Spiehuum. ist 
iiber die Querwelle 13 ein Robr 14 geschoben, das 
ungefabr von der Mitte der Welle bis zu der en 
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einem Ende reicht und auf das an. seinem auBeren 
Ende ein nach hinten gehendes Pedal 15 auf- 65 
gekiemmt ist. Dieses Pedal 15 gent unter einer der 
gewdhnilicihen FuBrasten, z. B. der redhten, 16 hin- 
durchi und tragt an seinem Ende den FuBaufsatz 
17, der als gemeinsames Biremspedial vor dem rech- 
ten Seitenpedal 4 A liegt (Fig. 1 und 2). Das. Ro>hr 70 

14 ist an der Mitte der Querwelle 13 mit nur drei 
Schweinpunkten 18 im iibrigen aber nidit befestigt. 
Die ScfcweiBpunkte sind um 120 0 gegenednander 
versetzt, und der mittlere liegt gerade in der 
Wellenmitte. . 75 

Eine abwarts zeigendie Kurbel22 ist oben nut 
einer Schelle 19 und einem Klemmbolzen 20 an die 
Welle 3 gekiemmt und; mit einem PaBstift 21 darauf 
festgelegtt (Fig. 4). Sie bat unten eine lange 
Buchse 23, in dear sich die erwahnte kurze Welle 7 80 
drehen kann. Der nach unten gehende Arm 8 an 
der Welle 7, der den unteren Teil des an die Brems- 
nockenweUe 3 angesGhlossenen ICniegelenks bdldet, 
hat oben einen Forfcsatz- 24, der sicto von der Seite 
gegen die Schelle 19 auf der BremsnockenweUe 3 85 
legen kann. 

Die Vcarrichtung arbeitet folgendermafien: Wenn 
nur die eine oder die andere Hinterradbremse allein 
angiezogen werden soil, tritt der Fahrer auf deren 
Seitenr^dal 4 oder 4 A . Normalerweise wurde sich 90 
das Pedal nach Fig. 4 im Ubrzeigersinne um die 
Achse der Welle 7 drehen, aber das wird durch den 
Bolzen7 i4 verhindert, der den Arm 8 mit der Zug- 
stange 9 verbindet. Diese Zugstange 9 kann sich 
nicht ruckwarts bewegen, weil sie damit das Pedal 95 

15 mit defin FuBaufsatz 17 anheben miifite und diese 
Bewegung durch die ads Anschlag wirkende FuB- 
raste 16 verhindert wird. Daher dreht sicb das 
Einzelpedal 4 mit der Welle 7 und dem Arm 8 ads 
Gauzes vofrwarts um den Bolzen 7 A und nimmt die too 
Kurbel 22 durch deren Buchse 23 nach vom mit, so 
daB die Schelle 19 die Bremswelle 3 ruckwarts 
dreht. Dais Kniegelenk, das einerseits aus dem 
Arm 8 mit der Schelle 5 und andererseits aus der 
Schelle 19, der Kurbel 22 und der Buchse 23 be- 105 
steht, d. h, die Gelenkfolge an der Brernsnockenr 
welle3, knickt also durch. So wird durch Be- 
nutzung der am gemeinsamen Bremspedal hangen- 
den Zugstange 9 ads Widerlager die Vorwarts- 
drehung des an der Bremswelle 3 gelagerten Seiten- a to 
pedals 4 auf einfache Weise umgekehrt, so daB sicb 
die Brernsnockenwelle in der richtigen Richitung 
dreht Wenn man auf den FuBaufsatz 17 des ge- 
meinsamen Pedals trite, werden beide Zugstangen 9 
nach vom gezogen. Sie versuchen durch die 115 
Arme 8 die kurzen Wellen 7 ruckwarts zu dreheni, 
aber dies verhindern die Fcrtsatze 24, indem sie 
sich an die Schellen 19 anlegen. Daher wirkt die 
Vereinigung der Arme 8 und' der Kurbeln 22 als 
starrer abwarts gerichteter Arm und dreht die 120 
Bremsnookenwelle 3 ruckwarts, so daB die Bremse 
angezogen wird. 

Das gemeinsame Pedal 15, das den FuBaufsatz 17 
tragt, hat eine Sperrklinke 25, die in ein Sperrzahn- 
segment eingreifen kann, um die Bremsen angezo- 125 
gen zu hadten. Diese Klinke kann durch ihr Eigen- 
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gewicht oder durch eine Feder so gehalten sein, 
daB sie fur gewdhnlich unwirksam bleibt 

Bei einer anderen Ausf uhrung nach Fig. 7 und 8 
ist jedes SeitenpedaJ 26 an einem Zwischenpunkt 27 
in dem Arm ernes doppelten Winkelhebels 28 ge- 
lagert, der auf der Bremsnockenwelle 3 fest- 
geklenunt ist; und sturzt sich rnit seinem ruckwar- 
tigen Teil 26 a gegen das Hinterachsgehause 29. 
Beim Niederdrucken des Pedals schwingt es urn 
diesen Stutzpunkt und dreht den Winkelhebel im 
Uhrz eigersinn und dam it die Bremswelle ruck- 
warts. Die Zugstange9 des gemeinsamen Pedals 
ist mit einem Langloch 31 an einen Zapfen 30 des 
Armes 32 gehangt (Fig. 7), der fest an der Brems- 
welle 3 sitz.t. Das Langloch ist norwendig, urn dem 
Seitenpedal eine freie Bewegung zu ennoglicben, so 
daB es ohne das gemeinsame Pedal bewegt werden 
kann. 

Es wurde gezeigt, daB nach der E-rfindung ; das 
njach vorn gehende Seitenpedal von der Brems- 
nockenwelle getragen wird und trotzdem eine Vor- 
wartsdrehung des Pedals die Bremsnockenwelle 
ruckwarts dreht. Scwnit gestattet die Erfindung, 
normale B rem sen der genannten Art an Acker- 
schlepperni zu verwenden. 

PaTENTANSPROcHB: 

1. Bremsvorrichtung fur Fahrzeuge mit 
Hinterradbremsung, in sbe sand ere fiir Schlepper, 
mit je einer besandereni Bremse mit eignem 
Brenxspedal fur jedes der beiden Hinterrader, 
bei der jede Bremse durch Ruckwartsdrehen 
einer Bremsnockenwelle in. Tatigkeit gesetzt 
wird, gekennzeichnet durch je ein nach vara ge- 
richtetes Pedal (4), das in einem mit jeder 
Bremsnockenwelle (3) fest verbundenen kurzen 
Zwis<±enstuck (22) drehbar gelagert und so 
mit einem Widerlager (bei 9, 29) verbal nd en. ist, 
daB beini Niederdriicken und mithin Vorwarts- 
drehen jedes Pedals die Bremsnockenwelle (3) 
riickwarts gedreht wird. 

2. Brem^vcjmchtung nach Anspruch 1, dar* 
durch gekennzeichnet, daB als Widerlager eine 
Verbindung (9, 9) mit dem bei Bremseinrich- 
tungen- ahnlicher Art bereits bekanntem, fur 
beide Fahrzeugseiten gemeinsamen BremspedaJ 
(15, 17) dient 

3. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB als Widerlager ein 



Teil des Schleppers, z. B. dessen Hinterachs- 
gehause (29) dient. 

4. Bremsvorrichtung nach Anspruch 1, ge- 
kennzeichnet durch. je ein fur jede Seite beson- 
deres, nach vorn gerichtetes, mit einem fur beide 55 
Seiten gemeinsamen Bremspedal (15, 17) ge- 
kuppeltes Pedal (4, 4^) das an einer Kurbel (22) 
der zugehorigeni Bremsnockenwelle (3) gelagert 
ist. und beim Niederdriicken so um ein Wider- 
lager (9) schwingt, daB die Kurbel (22) nach 60 
vorn und damiti die Bremsnockenwelle (3) ent- 
gegengesetzt zur Pedaldrehung riickwarts ge- 
dreht wirdL 

5. Bremsvorrichtung nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnert, daB ein mit denu Seiten- 65 
pedal (4, 4^) starr verbundener Arm (8), dessen 
Ende an dem als Widerlager wirkenden Ge- 
stange (9) des gemeinsamen Bremspedals (15, 
17) angelenkt ist, gemeinsam mit der Kurbel 
(22) ein Kniegelenk baldet, das beim Nieder- 70 
drucken des Seitenpedals (4, 4*) nach vorn aus- 
knickt, jedbch beim Niederdrucken des gemeinr 
samen Pedals steif als Ganzes nach vorn 
schwingt. 

6. Bremsvorrichtung nach- Anspruch 5, da- 75 
durch gekennzeichnet, daB die Kurbel (22) mit 
einer Schelie (19) art der Bremsnockenwelle (3) 
festgeklemmt ist und am unteren freien Ende 
eine Lagerbuchse (23) tragi, in der eine das 
Seitenpedal (4, 4^) und den unten an der Zug- 80 
stange (9) des gemeinsamen Bremspedals (15, 

17) angelenkten Arm (8) tragende Welle (7) 
drehbar gelagert ist und dadurch das Kniegelenk 
bildet, das durch den Anschlag eines oberen 
Fortsatzes (24) des Armes (8) gegen die 85 
Schelie (19) bei Zug vorn gemeinsamen Brems- 
pedal (15, 17) versteift wird. 

7. Bremsvorrichtung nach einem der An- 
spruche 2, 4, 5 oder 6, dadurch gekennzeichnet, 
dafl eine Ouerwelle (13)* die an beiden En den 90 
durch- Kurbeln (10) und Zugstangen (9) mit 
den unteren Enden der Arme (8) an beiden 
Seitenbremsen verbunden ist, auf einem daraber 
geschobenen, jedoch nur nahe ihrer Mitte mit 
ihr verbundenen Rohr (14) einseitig ein Pedal 95 
(15, 17) tragt 
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